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F - GABN  

 LES AILES COGNACAISES
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3. MODES DU TRANSPONDEUR

L'OACI (ICAO en anglais) a adopté différentes normes de transpondeurs aéronautiques:
o Transpondeur mode A (Alpha) : le codage comprend l'identification de I'aéronef

« Transpondeur mode C (Charlie) : le codage comprend en plus I'altitude pression de I'aéronef

s Transpondeur mode S (Sierra) : appelé mode sélectif, obligatoire en France des le 31 mars 2007 pour
les vols IFR, (la transmission de I'altitude étant faite par incréments de 25 pieds contre 100 pour le
mode C) il permet également la transmission d'autres types de données, comme le numéro de vol de
I'aéronef et I'altitude de vol sélectée par le pilote. (méme représentation que mode Charlie).
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F-GABN : Transpondeur GARMIN TT 31 – Mode S 
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Ce transpondeur envoie le code affiché ainsi que l’altitude pression (donc niveau de vol 1013 si ALT est sélectionné) et l’immatriculation de l’avion (le tout = « Mode S »).
BOUTON rotatif GAUCHE : modes du transpondeur
OFF : Transpondeur éteint.

SBY : Stand BY – Le transpondeur n’envoie aucune information. 
Ce mode peut être utilisé par votre instructeur pour simuler, par exemple, des affichages de codes détresse et expliquer le fonctionnement ou pour différents tests de maintenance. 
A l’exception de ces simulations, la position SBY n’est pas utilisée. L’idée que le transpondeur « chauffe » pendant ce temps est bien sûr obsolète.
GND : Ground – signale que l’avion est au sol. 

Illustration : lorsque vous contactez la BA 709, uniquement quand le contrôle est en activité, vous devez vous connecter d’abord sur la fréquence sol : 122.10 jusqu’au point d’arrêt.

En toute rigueur, dans ce cas, le transpondeur du F-GABN doit être positionné sur GND (Ground = Sol). Au point d’arrêt, quand le contrôleur sol vous demande de passer sur la tour TWR 120.075 vous tournez le mode transpondeur sur ALT. (ne pas oublier…)
Nota : A ce jour nous ne savons pas si la BA709 peut recevoir le GND.
Il est donc possible « d’oublier » ce mode « GND » en passant directement sur ALT dès le roulage.

ON : Le transpondeur n’envoie pas le niveau de vol de votre avion.

Cette option existe en cas de dysfonctionnement du module gérant la transmission d’altitude. C’est le contrôleur qui vous signale que l’altitude transpondeur est erronée et vous demande alors de  passer sur ON. Cette fonction peut présenter comme inconvénient de faire réagir tous les TCAS (détecteurs de transpondeur) des avions de ligne à proximité au dessus en en dessous de vous.
ALT : Le transpondeur envoie tous les éléments affichés : Code, Altitude, Immatriculation. 
C’est le mode qui doit être utilisé. (La réglementation précise que tout avion disposant d’un transpondeur mode ALT doit l’allumer sur ce mode dès le roulage).
Touche IDENT :

Lorsque vous avez affiché le code demandé par le contrôle, appuyez sur la touche IDENT ce qui envoie une information supplémentaire au contrôleur qui peut ainsi bien repérer votre avion.


Après appui sur touche IDENT, le contrôleur verra   (
Et en plus ça clignote !

Ne pas appuyer sur IDENT n’importe quand.

Touche FUNC : Fonctions (Pour ceux qui en ont vraiment envie…car créées pour l’IFR).
Pour basculer entre différents modes d’affichage, altitude, temps, chrono et altitude monitor

· Mode altitude, affiche  « ALT », toujours en niveau de vol (FL) donc au 1013 (sur l’image en première page on voit ALT FL005 soit une altitude 1013 de 500 ft. même si le FL005 n’est pas utilisé)
· Mode temps : affiche le temps écoulé depuis la mise du transpondeur  sur  ON ou ALT.
· Mode chronomètre : affiche un temps chronomètre. Dans ce mode utiliser la Touche « ENT » pour « start, stop et reset (remise à zéro). Cette touche fonctionne en séquentiel.
· Mode altitude Monitor= suivi d’altitude (fonction disponible seulement en mode ALT et ON) puis Touche « ENT » affiche le suivi de l’altitude, un curseur apparaît à côté de l’indication FL (alerte à +/- 200Ft).
Ces fonctions un peu « gadget » ne doivent pas monopoliser votre attention en vol !!!
Touche VFR (ça c’est vraiment utile !).

Affiche le code 7000 directement, sans rien saisir, juste en appuyant.
Illustration : j’ai un code 4601, je sors de la zone, le contrôleur me demande d’afficher 7000. J’appuie la touche VFR, 7000 s’affiche. Cette touche est séquentielle, si j’appuie à nouveau sur la touche VFR  le code revient à celui précédent, dans l’exemple 4601.

Touche FLT/SQ (Flight identification = immatriculation avion / SQuawk = Codes transpondeur)
Cette touche est utilisée en IFR. Si votre vol est « Air France 5402 », vous répondez au contrôleur sous ce nom. Il est alors intéressant de remplacer l’immatriculation de l’avion par ce numéro de vol : AF5402. Pour les curieux, un appui sur cette touche affiche l’immatriculation de l’avion. Dans l’exemple F-GABN, qu’il ne faut bien sûr jamais modifier au Club. Vous l’avez donc compris, cette touche ne nous sera pas utile. L’affichage reste sur la codification. Si par erreur on appuie sur cette touche, un nouvel appui ramène à l’affichage des codes transpondeur.
Touche ENT

Cette touche sert à valider les codes transpondeur préalablement programmés par le bouton rotatif droit.

Touche BACK

Cette touche sert à revenir en arrière, d’un chiffre à chaque pression, pour modifier une saisie de code préalablement programmé par le bouton rotatif droit.

BOUTON rotatif DROIT :

C’est ce bouton qui est utilisé pour afficher les codes donnés par le contrôleur.
Dès que l’on tourne le bouton, le premier chiffre se met en surbrillance. Une rotation à droite augmente le chiffre, à gauche diminue le chiffre. Pour valider, utiliser ensuite la touche ENT. 
Le chiffre suivant est mis en surbrillance pour pouvoir être modifié et ainsi de suite.

En cas d’erreur de saisie, la touche BACK permet de revenir en arrière d’un chiffre à chaque pression.

J’ai chronométré le temps mis pour passer par exemple du code 7000 à 4602. 
Ce temps est de 20 secondes. Il est donc clair qu’une méthodologie spéciale doit être appliquée pour assurer la sécurité extérieure pendant le changement de codes.
Exemple : je réalise une sécurité circulaire extérieure visuelle puis je programme le 1er chiffre par le bouton rotatif droit, j’appuie la touche ENT et je réalise une nouvelle sécurité circulaire extérieure visuelle. Je procède de la même manière pour chaque saisie de chiffre du code.
En dernier lieu, vérification visuelle du code complet (modification si erreur) puis touche IDENT pour que le contrôleur soit informé de la bonne prise en compte de son code.

Petit rappel sur les codes : 7000 VFR, 

Sur l’écran (selon mes infos à valider…) le contrôleur voit (

7700 Détresse, 
En plus ça clignote
et ça fait du bruit…
7600 Panne radio.

Bons vols à tous et surtout REGARDEZ DEHORS !

Origine des infos de ce mode d’emploi : 

http://www.sea-avionics.com/documents/TT31_PG.pdf
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Ce symbole clignote  à cet emplacement  si un radar vous reçoit





Ici, c’est la cellule qui adapte l’intensité de l’affichage à la luminosité ambiante.


Magique !
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